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การใช้ NGV นับว่ามีข้อดีหลายประการ ไม่ว่าจะเป็นเร่ืองความปลอดภัยและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม หรือ
ค่าใช้จ่ายเชื้อเพลิงต่อระยะทางท่ีประหยัดกว่าการใช้เชื้อเพลิงชนิดอื่น แต่ปฏิเสธไม่ได้ว่าจํานวนสถานีบริการ 
NGV ในปัจจุบันที่ยังมีน้อย จัดเป็นอุปสรรคสําคัญส่งผลให้การหันมาใช้ NGV ไม่น่าดึงดูดใจเท่าที่ควร อีก
ทั้งนวัตกรรมทางยานยนต์มีการพัฒนาอย่างรวดเร็ว ทําให้มีคําถามว่าผู้ใช้รถควรจะเปลี่ยนมาใช้ NGV ดี
หรือไม่ และผู้ประกอบการที่เกี่ยวข้องกับธุรกิจน้ีควรปรับตัวอย่างไร 

การใช้ NGV ทั่วโลกนับว่าได้รับความนิยมมากขึ้น โดยภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคจัดเป็นผู้นําในตลาดน้ีซ่ึงมีปริมาณ
รถที่ใช้ NGV สูงเกินกว่า 50% ของจํานวนรถที่ใช้ NGV ทั้งหมดท่ัวโลก อีกท้ังการขยายตัวของปริมาณรถที่ใช NGV
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ในชวงป 2002-2011 ของภูมิภาคน้ีก็ขยายตัวสูงสุดเฉล่ียอยูท่ีเกือบ 40% ตอป ในขณะท่ีท่ัวโลกมีการขยายตัวเฉล่ียท่ีประมาณ 20% ตอ
ป สําหรับประเทศไทยของเราก็ติด Top 10 เชนกัน คือมีจํานวนรถที่ใช NGV คิดเปน 2% ของท้ังโลกและมีการใช NGV ในป 2011 
เพ่ิมขึ้นถึง 27% จากปกอนหนา คิดเปน 8% ของพลังงานท่ีใชในภาคขนสงท้ังหมดของไทย (รูปท่ี 1) 

แล้วปัจจัยใดผลักดันให้ NGV เป็นอีกทางเลือกหน่ึงของพลังงานเชื้อเพลิงท่ีน่าสนใจสําหรับผู้ขับขี่ยานยนต์ 
โดยเฉพาะเมื่อเปรียบเทียบกับเชื้อเพลิงอย่าง LPG 

ค่าใช้จ่ายเชื้อเพลิงที่เกิดขึ้นต่อระยะทางการวิ่งของรถที่ใช้ NGV ต่ํากว่าเชื้อเพลิงชนิดอื่น แมอัตราส้ินเปลือง
เชื้อเพลิงของ NGV จะสูงกวาของ LPG โดย NGV 1 กิโลกรัมทําใหรถสามารถวิ่งไดประมาณ 15 กิโลเมตร ในขณะท่ี LPG 
ปริมาณเทากันทําใหรถวิ่งไดถึงเกือบ 21 กิโลเมตรแตดวย ณ ราคาปจจุบัน ของ NGV  และ LPG

2
 ท่ี 10.50 และ 21.38 บาทตอ

กิโลกรัม ตามลําดับ สงผลใหคาใชจายเชื้อเพลิงท่ีเกิดขึ้นตอการวิ่ง 1 กิโลเมตรของรถที่ใช NGV อยูท่ีราว 0.7 บาท ในขณะท่ีของ 
LPG อยูท่ีประมาณ 1 บาท หรืออาจกลาวไดวาการใช NGV ประหยัดกวา LPG 34% และประหยัดกวาการใชเชื้อเพลิงชนิดอ่ืน

3
 

เชน แกสโซฮอลและเบนซิน ราว 80-85% 

NGV จัดเป็นเชื้อเพลิงที่ปลอดภัย เนื่องจากเบากวาอากาศ เมื่อเกิดการรั่วไหลจะกระจายตัวขึ้นสูชั้นบรรยากาศดานบน
อยางรวดเร็ว ไมเกิดการสะสมตัวตามพ้ืนลางเหมือน LPG อีกท้ังขีดจํากัดการติดไฟและอุณหภูมิติดไฟดวยตัวเองของ NGV ก็สูง
กวาเชื้อเพลิงชนิดอ่ืน (รูปท่ี 2) 

ขณะเดียวกัน การใช้ NGV จะช่วยลดปัญหามลภาวะทางอากาศ ด้วยคุณสมบัติพิเศษของ NGV ที่เป็น

                                                 
1 NGV (Natural Gas for Vehicle) คือ กาซธรรมชาติที่ใชเปนเชื้อเพลิงสําหรับยานยนต เกิดจากการนํากาซธรรมชาติ (สวนใหญเปนกาซมีเทน) มาอัดจนมี
ความดันสูง แลวนําไปเก็บไวในถัง ที่มีความแข็งแรงทนทานสูงเปนพิเศษ ซ่ึงสากลเรียกวา Compressed Natural Gas (CNG) หรือ กาซธรรมชาติอัด   
2 LPG ภาคขนสง 
3 ความส้ินเปลืองเชื้อเพลิงตอระยะทาง ของเบนซิน 95 เทากับ 4.64 บาท/กม. แกสโซฮอล 95 เทากับ 3.67 บาท/กม. และแกสโซฮอล 91 เทากับ 3.39 บาท/กม. 
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NGV ดีหรือด้อยอย่างไร...น่าดึงดูดแค่ไหนสาํหรับผู้ใช้รถ? 
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เชื้อเพลิงสะอาดและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เปนท่ีทราบกันดีวา ไอเสียของรถยนตท่ีใชน้ํามันเบนซินและดีเซล มีปริมาณ

ฝุนละออง และกาซพิษตางๆท่ีเปนอันตรายตอรางกายและตอโลกของเราปะปนเปนปริมาณมาก การเปล่ียนมาใช NGV ซึ่งมี

คุณสมบัติเผาไหมสมบูรณกวาเชื้อเพลิงชนิดอ่ืน ทําใหมีปริมาณฝุนละอองและกาซพิษตางๆ ท่ีปลอยออกมาคอนขางต่ํา ชวยลด

ปญหามลภาวะทางอากาศที่มีผลตอสุขภาพอนามัยของประชาชน โดยผลทดสอบมลพิษในเครื่องยนตจาก TNO Road-Vehicles 

Research Institute (Holland)พบวา เมื่อใช NGV เปนเชื้อเพลิง จะสามารถลดปริมาณคารบอนมอนอกไซด (CO) ไดถึง 60% และ

ลดปริมาณออกไซดของไนโตรเจน (NOX) ได 13% เมื่อเทียบกับการใชน้ํามันเบนซิน อีกท้ังคุณภาพไอเสียของรถที่ใช NGV เปน

เชื้อเพลิงก็ถือวาดีกวาการใช LPG เชนกัน 

แต่เมื่อพิจารณาด้านความสะดวกในการเข้าถึงสถานีบริการ การเปลี่ยนมาใช้ NGV อาจยังไม่สามารถ
ตอบสนองความพึงพอใจของผู้ใช้รถได้มากนัก ปจจุบันประเทศไทยมีสถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิงประมาณ 21,000 

แหง กระจายอยูท่ัวประเทศ ในขณะท่ีมีสถานีบริการ NGV เพียง 474 สถานี (รูปท่ี 3) อยางในเขตกรุงเทพมหานครเราจะสามารถ

พบสถานีบริการนํ้ามัน และสถานีบริการ LPG ไดเฉล่ียทุกๆ 2 ตารางกิโลเมตร และ 6 ตารางกิโลเมตร ตามลําดับ แตของ NGV 

จะใชระยะทางไกลถึงกวา 12 ตารางกิโลเมตร สงผลใหรถท่ีใช NGV ยังคงเผชิญความยากลําบากในการหาสถานีบริการ อีกท้ัง

ตามกฎกระทรวงพลังงานก็ระบุไมใหมีการเปดสถานีบริการ NGV ในเขตชุมชน เชน โรงพยาบาล, โรงเรียน, ศูนยการคาฯลฯ และสถานีฯ 

จะตองมีระยะหางจากสถานท่ีดังกลาวไมนอยกวา 60 เมตรรวมท้ังตองมีพ้ืนท่ีจํานวนมากเพ่ือกอสรางอาคารคอมเพรสเซอรและใหรถ

ขนสงกาซ NGV สามารถเขา-ออกและกลับรถภายในสถานีฯ ได ประกอบกับตนทุนในการลงทุนสรางสถานีบริการ NGV สูงกวาสถานี

บริการ LPG ราว 1-2 เทา ก็ย่ิงทําใหการขยายการเปดสถานีฯ เผชิญอุปสรรคมากขึ้นจากขอจํากัดเหลานี้  

นอกจากนี้ คาติดต้ังอุปกรณ NGV สําหรับเคร่ืองยนตเบนซินและดีเซลสําหรับรถยนตท่ัวไป (Light Duty Vehicle) ท่ีนับวาคอนขาง

สูงอยูท่ี 38,000-65,000 บาท เมื่อเทียบกับคาติดต้ังอุปกรณ LPG ท่ีประมาณ 15,000-43,000 บาท ประกอบกับความจุของตัวถัง 

NGV ท่ีบรรจุเชื้อเพลิงไดนอยกวา LPG สงผลใหผูใช NGV ตองเขาสถานีฯ เพ่ือเติมเชื้อเพลิงถ่ีกวาท้ังๆ ท่ีมีสถานีฯ รองรับนอย

กวา ขณะเดียวกัน พบวาการเขาใชบริการในสถานีฯ แตละคร้ังจะตองรอคิวคอนขางนานถึงกวาคร่ึงชั่วโมง
4
 จึงไมนาแปลกใจท่ีการ

เปล่ียนมาใช NGV อาจไมนาดึงดูดสําหรับใครหลายๆ คน  

อย่างไรก็ตาม ในมุมมองของภาคขนส่งเชิงพาณิชย์ การปรับเปลี่ยนมาใช้ NGV ยังนับว่าคุ้มค่า เนื่องดวย

การเดินรถโดยสารมีเสนทางท่ีแนนอน หรือมีแผนการขนสงสินคาไปยังจุดตางๆ อยางชัดเจน ทําใหผูประกอบการดานขนสงเชิง

พาณิชยสามารถวางแผนหรือกําหนดพ้ืนท่ีท่ีจะเขาใชบริการสถานีบริการ NGV ไดอยางชัดเจน จึงไมไดรับผลกระทบในการเขาถึง

สถานีบริการท่ีมีจํานวนคอนขางนอยในปจจุบัน อีกท้ัง ณ คาพลังงานท่ีเทากัน ระดับราคา NGV ท่ีคอนขางต่ําเมื่อเทียบกับ

เชื้อเพลิงชนิดอ่ืนๆ ก็ย่ิงมีสวนจูงใจใหรถขนสงเชิงพาณิชยหันมาใช NGV  

นอกจากน้ี นวัตกรรมทางยานยนต์ที่พัฒนาอย่างรวดเร็วท่ามกลางกระแสอนุรักษ์พลังงานโลก ทําให้รถ 
Hybrid และ Electric น่าจะก้าวเข้ามาเป็นรถแห่งอนาคตท่ีได้รับความนิยมมากกว่ารถที่ใช้เชื้อเพลิงฟอสซิล
อย่าง NGV สังเกตไดวาการออกแบบเทคโนโลยียานยนตในระยะหลังมุงเนนดานการประหยัดพลังงานโลกอยางมาก โดยจาก

                                                 
4 จากการสัมภาษณผูใชบริการและผูประกอบการสถานีบริการ NGV 
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การศึกษาของ International Energy Association (IEA) ไดขอสรุปวา ต้ังแตป 2020 ยอดขาย Electric vehicles และ Hybrid 

vehicles จะมีแนวโนมเพ่ิมขึ้นอยางรวดเร็ว (รูปท่ี 4) ในขณะท่ีปริมาณการขาย Fossil fuel vehicles เชน รถท่ีใชดีเซล เบนซิน 

LPG และ NGV กลับเดินสวนทิศทาง โดยคาดการณวายอดขายรถดังกลาวจะทยอยปรับลดลงอยางชาๆ 
Implication  

 

ธุรกิจสถานีบริการ NGV ยังคงเป็นธุรกิจท่ีน่าสนใจลงทุนต่อไป โดยเฉพาะบริเวณ
ตามแนวท่อส่งก๊าซใหม่ ทางบริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) ไดมีแผนขยายเครือขายทอสงกาซ

ธรรมชาติเพ่ือพัฒนาการใชกาซธรรมชาติในทุกภูมิภาค อีกท้ังยังวางแผนเพิ่มจํานวนสถานีบริการ 

NGV ในพ้ืนท่ีดังกลาว จึงนาจะเปนโอกาสท่ีดีสําหรับนักลงทุนท่ีสนใจเปดสถานีฯ ซึ่งควรเริ่มจากการ

เปดสถานีฯ ในพ้ืนท่ีท่ีมีแนวทอพาดผาน ท่ีอาจเปน logistic hub ยอยๆ ในระยะตอไป แลวคอย

กระจายการลงทุนไปสูพ้ืนท่ีโดยรอบ โดยคาดวาพ้ืนท่ีท่ีมีแนวทอพาดผานเปนจุดท่ีนาลงทุน เชน 

บริเวณตั้งแตระยอง ฉะเชิงเทรา ปราจีนบุรี ไปจนถึงนครนายก จากโครงการทอสงกาซธรรมชาติ

เสนท่ี 4 ระยอง-แกงคอย ซึ่งคาดวาจะแลวเสร็จภายในป 2014 พ้ืนท่ีเชื่อมตอต้ังแตอยุธยา ผาน

อางทอง ชัยนาท ถึงนครสวรรค ของโครงการทอสงกาซธรรมชาติบนบก นครสวรรค ท่ีมีแผนจะ

กอสรางภายในป 2014 และพ้ืนท่ีเชื่อมโยงระหวางสระบุรีและนครราชสีมา ของโครงการทอสงกาซ

ธรรมชาติบนบก นครราชสีมา ท่ีคาดวาจะเริ่มกอสรางภายในไตรมาส 2 ของปนี้ และจะสรางเสร็จใน

ป 2015 

  ขณะเดียวกัน หากมีการเปิดสถานีบริการ NGV เพ่ิมขึ้น น่าจะมีส่วนเป็นแรงผลักดัน
หลักให้ผู้ใช้รถหันมาใช้ NGV มากข้ึนตามไปด้วย ทําใหคาดไดวา ในระยะส้ันการเปล่ียนมาใช 

NGV ก็ดูนาสนใจไมนอย อีกท้ังธุรกิจสถานีบริการ NGV นาจะมีอนาคตท่ีสดใส ท้ังจากจํานวนลูกคาท่ี

ขยายตัวมากขึ้น ประกอบกับความไดเปรียบจากจํานวนสถานีบริการฯ ในปจจุบันท่ียังมีคอนขางนอย ทําให

มีชองทางขยายสถานีบริการตอไปไดอีกมาก  

  แม้การใช้ NGV จะสามารถตอบสนองผู้ใช้รถได้ค่อนข้างดีในปัจจุบัน ในระยะยาว
ธุรกิจในอุตสาหกรรมรถยนต์จะต้องวางกลยุทธ์การผลิตที่ เหมาะสม เพ่ือ
ตอบสนองความต้องการและความพึงพอใจของผู้ขับขี่ในอนาคตได้อย่างสูงสุด 
ตัวอยางเชน บริษัท Energy Reform ซึ่งเปนบริษัทติดต้ังอุปกรณกาซในรถยนต ไดมีการคิดคน

นวัตกรรมใหมสําหรับรถในอนาคตที่เรียกวา “Energy 4.0” ซึ่งเปนการนําเทคโนโลยีระบบกาซ NGV 

และ LPG ติดต้ังในรถยนต Hybrid เปนครั้งแรกในโลก ทําใหสามารถใชพลังงานเชื้อเพลิงได 4 ชนิด

ในรถคันเดียว คือ น้ํามัน ไฟฟา LPG และ NGV โดยไมทําใหสมรรถนะของรถลดลง แตกลับทําให

ประหยัดพลังงานเพ่ิมขึ้นเปน 2 เทา 
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รูปท่ี 1: การใช NGV ไดรับความนิยมเพ่ิมขึ้นอยางมาก โดยเฉพาะในภูมิภาคเอเชียแปซิฟค สวนประเทศไทยก็มีการใช NGV เปน
สัดสวนท่ีเพ่ิมขึ้นอยางตอเนื่อง เมื่อเทียบกับการใชเชื้อเพลิงชนิดตางๆ ของภาคขนสง 

 

 
 

 

รูปท่ี 2: NGV จัดเปนเชื้อเพลิงท่ีปลอดภัย หากเกิดการรั่วไหลจะลอยขึ้นสูชั้นบรรยากาศอยางรวดเร็ว และการติดไฟคอนขางยากมาก 

 

ขอเปรียบเทียบ

 

NGV LPG นํ้ามันเบนซิน นํ้ามันดีเซล

สถานะ เปนกาซ เปนกาซ และเก็บในรูป
ของเหลว ที่ความดัน 7 บาร เปนของเหลว เปนของเหลว 

นํ้าหนัก เบากวาอากาศไมมีการสะสม 
เมื่อเกิดการร่ัวไหล 

หนักกวาอากาศจึงเกิดการ
สะสม ซ่ึงเปนอันตราย หนักกวาอากาศ หนักกวาอากาศ 

ขีดจํากัดการติดไฟ *
(Flammability limit, 

%โดยปริมาตร)
5 – 15 % 2.0 - 9.5 % 1.4 – 7.6 % 0.6 – 7.5 %

อุณหภูมิติดไฟ 
(Ignition Temperature) 650 °C 481 °C 275 °C 250 °C

ความสิ้นเปลืองตอระยะทาง ~0.7 บาท/กม. ~1 บาท/กม. ~4 บาท/กม. ~ 2.5 บาท/กม.

ราคาขายปลีก
 ณ 12 ก.พ. 2013 10.5 บาท/กก. 21.38 บาท/กก. 48.35 บาท/ลิตร 29.99 บาท/ลิตร

เปรียบเทียบคุณสมบัติดานตางๆ ของ NGV กับเชื้อเพลิงรถชนิดอ่ืนๆ

 
 

* ขีดจํากัดการติดไฟ เปนขอบเขตการเผาไหมท่ีตองมีสัดสวนของไอเชื้อเพลิงในอากาศท่ีจะลุกไหมไดเม่ือมีประกายไฟ หรือความรอนสูงถึงอุณหภูมิติดไฟ 

ท่ีมา: การวิเคราะหโดย SCB EIC จากขอมูลของ PTT และ EPPO 
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รูปท่ี 3: ปจจุบันประเทศไทยมีสถานีบริการ NGV เพียง 474 สถานี ในขณะท่ีจํานวนสถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิงสูงถึงประมาณ 
21,000 แหง กระจายอยูท่ัวประเทศ สะทอนถึงความไมสะดวกในการเขาถึงสถานีบริการ NGV 
 

 
 

 
 
 

 
 
ท่ีมา: การวิเคราะหโดย SCBEIC จากขอมูลของกรมธุรกิจพลังงาน 
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รูปท่ี 4: รถ Hybrid และ Electric มีแนวโนมกาวเขามาเปนรถแหงอนาคต 
  
 Light Duty Vehicle Sales Forecast by fuel type (2000-2050) 

 
 
 

ท่ีมา: International Energy Association (IEA) 
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