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ธุรกิจประกันวินาศภัยป 2556 :
คาดเบี้ยประกันจะแตะ 2 แสนลานบาทเปนคร้ังแรก

(ฉบบัสงสื่อมวลชน)

ศูนยวิจัยกสิกรไทยสรุปภาพรวมธุรกิจประกันวินาศภัยในป 2555 ที่แมจะเผชิญกับหลายปจจัยกระทบ
โดยเฉพาะหลังเหตุอุทกภัยปลายป 2554 แตก็สามารถรักษาการขยายตัวไดอยางแข็งแกรง อยางไรก็ตาม การ
ประคองอัตราการเติบโตอยางตอเนื่องในป 2556 แมจะยังคงอยูทามกลางความทาทายจากปจจัยรอบดาน ทั้งดาน
เศรษฐกิจในประเทศ และการปรับตัวเพื่อเสริมความแข็งแกรงทางธุรกิจ ซึ่งหากสามารถดําเนินการได นาจะชวยให
ธุรกิจมีความพรอมมากขึ้นสําหรับการรับมือกับสนามแขงขันที่มีแนวโนมเสรีมากขึ้นในอนาคต โดยคาดวาเบี้ย
ประกันภัยรับตรงรวมจะแตะ 2 แสนลานบาทเปนครั้งแรก

ป 2555 ... ปแหงการปรับตัว เปลี่ยนแปลง ของธุรกิจประกันวินาศภัย
ภาพรวมธุรกิจประกันวินาศภัยป 2555 เม่ือวัดจากเบี้ยประกันภัยรับตรงรวม มีโอกาสเติบโตสูงสุดเปน

ประวัติการณไดถึง 25-28% สูระดับ 1.75-1.8 ลานบาท  จากที่ขยายตัว 25.32% ในชวง 8 เดือนแรกของป 2555
โดยมีเบี้ยรับตรงรวม 1.15 ลานบาท แมจะเผชิญกับมรสุมครั้งใหญจากมหาอุทกภัยปลายป 2554 ที่กระทบตอ
ฐานะการดําเนินงานของหลายบริษัท  แตหลายปจจัยพิเศษในปนี้ มีสวนชวยพลิกฟนธุรกิจ ดังนี้

 การผอนผันเกณฑการดํารงเงินกองทุนตามระดับความเสี่ยง (RBC) บรรเทาผลกระทบชั่วคราวที่
เกิดขึ้นในชวงรอยตอของการสํารองจายคาสินไหมใหลูกคา ขณะที่บริษัทประกันเองยังตองรอการเคลมสินไหมคืน
จากบริษัทรับประกันภัยตอ มีผลใหธุรกิจประกันในภาพรวม สามารถดําเนินกิจการตอไปไดโดยไมติดภาระเรื่องการ
เพิ่มทุนเฉพาะหนา

สํานักงานคณะกรรมการกํากับดูแลการประกอบธุรกิจประกันภัย (คปภ.) ไดผอนปรนเกณฑการคํานวณอัตราสวน
ตาง ๆ ที่เปนองคประกอบของเงินกองทุนลง ประกอบดวย
 ผอนผันใหในชวงที่ยังไมไดรับเงินชดเชยคืนจากการประกันภัยตอ ไมตองคํานวณเปนความเสี่ยง
 ผอนผันใหไมตองรับรูความเสี่ยงจากการกระจุกตัวของคูสัญญาที่รับประกันภัยตอ
 ผอนปรนใหไมตองจัดหาทรัพยสินหนุนหลังในสวนความเสียหายที่เกินกวาวงเงินการทําประกันภัยตอ

 การเรียกความเช่ือมั่นโดยทางการผานการจัดตั้งกองทุนประกันภัยพิบัติ หลังจากที่ในระยะแรกภาค
ธุรกิจตางประสบปญหาการซื้อประกันภัยตอ และถูกปรับเพิ่มอัตราเบี้ยประกันสูงถึง 20% (โดยเฉพาะประเภทการ
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รับประกันความเสี่ยงภัยทรัพยสิน (IAR) และประกันอัคคีภัย (Fire) ที่มีอนุสัญญาคุมครองภัยธรรมชาติ) ถึงแมวา
นับจากที่กองทุนเริ่มดําเนินการรับประกันภัยตอจนถึงปจจุบันกวา 6 เดือน (28 มีนาคม – 7 พฤศจิกายน 2555) จะ
มีผูซื้อประกันภัยพิบัติเพียง 388,000 กรมธรรม คิดเปนทุนประกันภัยรวมเพียง 44,879 ลานบาท อันทําใหกองทุนฯ
มีการปรับลดคาดการณทุนประกันภัยรวมในปนี้ลงเปนลําดับจากกวา 2 แสนลานบาท เปนประมาณ 50,000 ลาน
บาทในสิ้นป 2555 พรอมทั้งปรับปรุงเกณฑการขายประกันภัยพิบัติเพื่อใหสอดคลองกับความตองการของตลาด
โดยลาสุดกําหนดใหบริษัทประกันที่คิดอัตราเบี้ยประกันภัยตํ่ากวากองทุนต้ังแต 20% ขึ้นไป สามารถรับประกันไว
เองไดโดยไมตองผานกองทุนฯ

ทั้งนี้ การที่บริษัทประกันภัยมีความสามารถในการรับประกันภัย รวมถึงจัดหาบริษัทประกันภัยตอ
ตางประเทศได โดยพึ่งพิงกองทุนฯ นอยกวาที่ประมาณการไว เปนผลจากหลายปจจัยรวมกัน ไดแก
ประการแรก การประกาศเกณฑภัยพิบัติที่เม่ือเวลาผานไป คนเริ่มประเมินโอกาสการเกิดภัยพิบัติตามนิยามวามี
ความเปนไปไดนอย ประการที่สอง กลุมเปาหมายสําคัญของกองทุนฯ คือนิคมอุตสาหกรรมนั้น มีการทําประกันภัย
พิบัติตํ่ากวาที่คาดไวมาก แตหันไปทุมงบประมาณสรางเขื่อนปองกันตนเอง ประการที่สาม กรมธรรมบางสวนหมด
สัญญาในชวงปลายป ทําใหเห็นวาความเสี่ยงที่ลดลงในปนี้ มีความเปนไปไดที่เบี้ยประกันจะปรับลดลงอีกในปหนา
จึงชะลอการทําประกัน นอกจากนี้ ประการที่สี่ บริษัทรับประกันภัยตอตางประเทศ เริ่มเขามาแขงขันมากขึ้น โดย
เสนอเบี้ยประกันที่ตํ่ากวากองทุน 20% ทําใหบริษัทไมจําเปนตองสงเบี้ยเขากองทุนฯ

 การแขงขันดานราคาที่เบาลง โดยบริษัทประกันสวนใหญพรอมใจกันปรับอัตราเบี้ยประกันดวยการใช
พิกัดอัตราเบี้ยข้ันสูงในการคํานวณเบี้ยประกัน (คปภ.จะอนุมัติพิกัดอัตราเบี้ยประกันภัยเปนชวงสําหรับให
บริษัทเสนอขาย ซึ่งดวยการแขงขันที่รุนแรงในอดีต ทําใหบริษัทประกันหลายแหง ตางแขงขันดานราคาโดยใชพิกัด
อัตราเบี้ยขั้นตํ่าเปนฐานคํานวณ) เพื่อชดเชยความเสียหายในปกอน  ประกอบกับอัตราเบี้ยประกันสําหรับการ
ประกันภัยตอ (Reinsurance) ที่ถูกปรับเพิ่มขึ้นคอนขางสูง โดยเฉพาะในชวงกอนการจัดต้ังกองทุนประกันภัยพิบัติ
เปนอีกปจจัยหนึ่งที่ทําใหเบี้ยประกันภัยเพิ่มขึ้น

 มาตรการกระตุนการใชจายในประเทศของรัฐบาล ดวยการคืนภาษีรถคันแรกสูงสุด 1 แสนบาท/คัน
ซึ่งคาดวาจะสงผลใหยอดขายรถยนตใหมในปนี้เพิ่มขึ้นไมนอยกวา 75-80% เปนกวา 1.4 ลานคัน  ชวยเติมโอกาส
การเติบโตของเบี้ยประกันภัยจากรถซึ่งมีสวนแบงตลาดสูงสุด 55-60% ของเบี้ยประกันวินาศภัยทั้งหมด

 การพัฒนาผลิตภัณฑใหมที่เพิ่มความคุมครองภัยธรรมชาติมากข้ึน เพื่อตอบสนองความตองการของ
ลูกคาที่เพิ่มขึ้นจากความเกรงภัย  อาทิ ผลิตภัณฑการรับประกันภัยรถภาคสมัครใจที่ครอบคลุมความคุมครองภัย
พิเศษเพิ่มในวงเงินไมสูง เชน 1-3 แสนบาท  ซึ่งตอบโจทยลูกคาที่ตองการปดความเสี่ยงแตมีกําลังซื้อจํากัด  และ
ผลิตภัณฑประกันอัคคีภัย ที่มีอนุสัญญาเพิ่มเติมภัยธรรมชาติ และภัยพิบัติ นอกจากนี้ ยังมีการปรับกลยุทธการ
ขยายฐานลูกคา ผานทางการเพิ่มชองทางขาย และการเปดสาขาบริการในพื้นที่ยุทธศาสตรหลัก  ขณะที่ความเกรง
ภัยของประชาชน ยังสงผลใหประกันภัยประเภทอุบัติเหตุสวนบุคคล (PA) มีอัตราเติบโตสูงมากตามไปดวย
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ป 2556 ... หลากปจจัยทาทายรุมลอม แตเบี้ยรับก็จะแตะ 2 แสนลานบาทเปนคร้ังแรก
ศูนยวิจัยกสิกรไทย ประเมินวา แนวโนมเบี้ยประกันภัยรับตรงรวมของธุรกิจประกันวินาศภัยในป

2556 อาจเติบโตตอแตในอัตราที่ชาลงเปน 12-15% เทียบกับที่ประเมินวาจะขยายตัวถึง 25-28% ในป 2555
อันเปนผลจากฐานเปรียบเทียบที่สูงในป 2555 และอีกหลายปจจัยที่สดใสนอยลง ไมวาจะเปนแนวโนม
เศรษฐกิจในป 2556 ที่ศูนยวิจัยกสิกรไทย คาดหวังอัตราการเติบโตอยางมากเพียงเสมอตัวหรือเทากับป 2555 ที่
ระดับประมาณ 4.5-5.5% ขณะที่ปจจัยพิเศษจากมาตรการรถคันแรก จะหมดแรงสงในงวดครึ่งแรกของป 2556
ตามการสิ้นสุดระยะเวลาผอนผันการรับรถของทางการ รวมถึงอัตราเบี้ยประกันที่เคยถูกชารจคาความเสี่ยงเพิ่มเปน
พิเศษในป 2555 เริ่มปรับลดตํ่าลง แมจะยังไมกลับไปสูระดับเดิมก็ตาม

ประมาณการเบีย้ประกันภยัรับโดยตรงของธุรกิจประกันวินาศภัย ป 2555-2556
ประเภทการ
รับประกันภัย

8 เดอืน ป 2555 2555e 2556f
ลานบาท % เพ่ิม/(ลด) ลานบาท % เพ่ิม/(ลด) ลานบาท % เพ่ิม/(ลด)

อัคคีภัย 6,723 22.12 9,800-10,100 22-25 10,000-10,500 2-6
ภัยทางทะเล-ขนสง 3,426 9.88 4,600-4,800 0-4 5,000-5,300 8-11
รถ

- โดยขอบังคับ
- โดยสมัครใจ

67,031
8,501
58,531

21.55
7.79

23.84

104,300-109,000
12,600-12,800
91,700-96,200

26-31
8-9

28-34

110,000-115,000
13,000-13,500
97,000-101,500

5-10
3-7
6-10

เบ็ดเตล็ด 37,517 35.18 57,000-58,000 29-31 72,000-76,000 26-33

รวม 114,698 25.32 175,700-180,000 25-28 197,000-207,000 12-15
ที่มา : สํานักงาน คปภ. ประมาณการโดย ศูนยวิจัยกสิกรไทย

การปรับปรุงเกณฑการเสนอขายผลิตภัณฑประกันภัย อาจสงผลตอทิศทางการเติบโตของธุรกิจประกันวินาศภัยบาง
แตไมนาจะมากนัก โดยธนาคารแหงประเทศไทย (ธปท.) สํานักงานคณะกรรมการกํากับหลักทรัพยและตลาดหลักทรัพย
(ก.ล.ต.) และ คปภ. รวมกันกําหนดและจะประกาศใชตั้งแตวันที่ 1 มกราคม 2556 โดยหามธนาคารพาณิชยบังคับขาย
ผลิตภัณฑประกันภัย ควบคูกับผลิตภัณฑของธนาคารพาณิชย หรือกําหนดเงื่อนไขขายหรือใหบริการผลิตภัณฑหลัก เชน ให
ผูบริโภคทําประกันภัยกับบริษัทใดบริษัทหนึ่ง และหามสงเสริมการขาย ในลักษณะชิงโชคจับฉลาก เวนแตเปนกรณี ลด แลก
แจก แถม

ทั้งนี้เนื่องจากชองทางการขายผานธนาคารของธุรกิจประกันวินาศภัยมีสวนแบงตลาดอยูเพียง 13.7% (ณ
สิงหาคม 2555) อีกทั้งยังมีการกระจายตัวไปยังรายยอยคอนขางมาก โดยมีจํานวนผูเอาประกันรวมเกือบ 7 ลานราย
โดยเฉพาะการรับประกันภัยรถ ประกันอุบัติเหตุสวนบุคคล และประกันอัคคีภัย ซึ่งเปน 3 หมวดหลักที่มีเบี้ยรับตรงรวมเกือบ
90% ของชองทางขายผานธนาคาร นอกจากนี้ กรณีประกันภัยรถภาคสมัครใจ เปนเง่ือนไขที่ผูใหบริการสินเช่ือเชาซื้อ
ทุกรายตางกําหนดไวเหมือนกัน ซึ่งผูบริโภคมีโอกาสเลือกบริษัทประกันเองไดอยูแลว (โดยเฉพาะในการซื้อประกันป
ตอไป) ขณะที่ประกันอุบัติเหตุสวนบุคคล และประกันอัคคีภัยนั้น มีจํานวนเบี้ยประกันไมสูง เมื่อเทียบกับความ
คุมครองที่ไดรับ ซึ่งสวนใหญถูกจัดเปนรายจายจําเปนที่ผูบริโภคเลือกซื้อดวยความสมัครใจ
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อยางไรก็ตาม เบี้ยประกันภัยรับตรงรวมของธุรกิจประกันวินาศภัยในป 2556 ที่ยังเติบโตดวยเลข
สองหลักนั้น มาจากองคประกอบที่จําแนกตามประเภทการรับประกันภัยที่มีความนาสนใจในหลายมิติ
ดังสรุปตอไปนี้

 เบี้ยประกันภัยประเภทเบ็ดเตล็ด ยังคงรักษาอันดับหนึ่งในการขยายตัวอยางตอเนื่องในป 2556 โดย
คาดวาจะเติบโตไดถึง 26-33% ซึ่งสวนใหญเปนผลจากโอกาสการขยายตัวของการรับประกันภัยประเภทอุบัติเหตุ
สวนบุคคล (PA) ที่มีน้ําหนักอยู 1 ใน 3 ของประกันภัยเบ็ดเตล็ด แตเนื่องจากอัตราการถือครองกรมธรรมประเภทนี้
ของไทยยังคอนขางตํ่าเพียงประมาณ 10% ของจํานวนประชากร ประกอบกับการรุกชองทางการขายผานธนาคาร
เพิ่มขึ้น รวมถึงมีการออกผลิตภัณฑที่มีความคุมครองเพิ่มเพื่อจับลูกคาระดับบน และขยายฐานลูกคาไปยังตลาด
ประเทศเพื่อนบานโดยอาศัยจุดแข็งดานความกาวหนาของโรงพยาบาลและการแพทยไทย  ทําใหแมเบี้ยประกันภัย
ประเภท PA จะขยายตัวสูงกวา 20% มาโดยตลอด 5 ปที่ผานมา แตศูนยวิจัยกสิกรไทย เชื่อวายังไมถึงจุดอ่ิมตัวของ
ธุรกิจนี้ และจะยังมีโอกาสเติบโตคูเศรษฐกิจไทยไปอีกในระยะกลาง

สวนการรับประกันประเภทความเสี่ยงภัยทรัพยสิน (IAR) ที่มีน้ําหนักรองลงมา โดยอยูที่ระดับ
ประมาณ 28-30% คาดวาอัตราการเติบโตคงไมหวือหวาเหมือนป 2555 เนื่องจากพิกัดอัตราเบี้ยประกันจากระดับ
ความเสี่ยงภัย คงปรับลดลงมา โดยเฉพาะหากในป 2555 ไมมีการเคลมสินไหมรายใหญเกิดขึ้น

 การรับประกันภัยรถในป 2556 ยังเปนแหลงสรางรายไดหลักใหกับธุรกิจประกันภัยในภาพรวม ดวย
เบี้ยประกันที่ยืนอยูในระดับกวา 1.1 แสนลานบาท โดยมีมาตรการรถคันแรกเปนทั้งปจจัยหนุนและกดดัน เนื่องจาก
การยืดระยะเวลาสงมอบรถในโครงการรถคันแรกออกไปเปนกลางป 2556 มีสวนชวยใหยอดขายรถใหมในป 2556
นาจะปดการขายไดมากถึง 1.3 ลานคัน  แตก็เปนปจจัยกดดันดวยฐานที่สูงในป 2555 ที่ประมาณ 1.4 ลานคัน

 การประกันภัยประเภททะเลและขนสง แมจะมีแรงหนุนจากการคาดการณมูลคาการสงออกและนําเขาของ
ไทยที่จะฟนตัวขึ้นในป 2556 ตามปริมาณการคาโลก แตพอรตการรับประกันภัยประเภทนี้ตํ่าเพียง 2-3% อีกทั้งสวน
ใหญยังสงประกันภัยตอนอกประเทศดวย นอกจากนี้ ดวยลักษณะเฉพาะของธุรกิจ ทําใหคอนขางจํากัดอยูใน
วงการเดิม ทั้งผูเลน และผลิตภัณฑ

 การประกันอัคคีภัยในป 2556 มีแนวโนมหวนกลับมาสูการเติบโตในระดับพื้นฐานดังเดิม จากผลของ
ฐานเปรียบเทียบ หลังจากที่ขยายตัวโดดเดนดวยปจจัยพิเศษในป 2555 โดยผูถือกรมธรรมที่มีการซื้ออนุสัญญา
ความคุมครองภัยเพิ่มเติมในป 2555 สวนใหญนาจะตออายุสัญญา เนื่องจากคาเบี้ยประกันที่ไมสูงมากนักเม่ือ
เทียบกับวงเงินความคุมครองที่ไดรับ
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นับถอยหลังเปดเสรี AEC : โอกาสและความทาทาย
กระแสการเปดเสรีตามกรอบประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community : AEC) 10

ประเทศ ในป 2558 ในภาคธุรกิจประกันภัย เปนเรื่องที่ทั้ง คปภ.และสมาคมธุรกิจประกันวินาศภัย เรงวาจางบริษัท
ที่ปรึกษาศึกษาศักยภาพตลาดประกันภัยในอาเซียน เพื่อกําหนดแนวทางแผนแมบทเปดเสรีภาคประกัน ภัยของ
คปภ. ตลอดจนเพื่อเตรียมการรองรับผลกระทบและมองหาโอกาสของบริษัทประกันภัยไทยในอนาคต ซึ่งคาดวาจะ
ไดขอสรุปในราวกลางป 2556

โดยเบื้องตน หนวยงานที่เกี่ยวของไดรวมกันจัดเตรียมโครงการประกันภัยรถยนตผานแดน
อาเซียน 10 ประเทศ เพื่อรองรับการสัญจรคมนาคมขนสงระบบโลจิสติกส การคาและการทองเที่ยวใน
กลุมประเทศอาเซียนที่จะเปดมากข้ึนหลังป 2558 ซึ่งไทยในฐานะที่เปนศูนยกลาง หรือ “Hub” โลจิสติกสของ
อาเซียน มีโอกาสที่จะขยายธุรกิจประกันรถไดอีกมาก  เชนเดียวกับความกาวหนาในดานบริการสาธารณสุขของไทย
ที่ทําใหไทยมีความพรอมที่จะขยายธุรกิจดานการประกันอุบัติเหตุและสุขภาพไปยังประเทศเพื่อนบาน

ขณะที่ การเตรียมความพรอมของบริษัทประกันภัยไทย เพื่อสรางความเขมแข็งและเสริมขีด
ความสามารถในการแขงขัน ก็ยังเปนประเด็นที่ตองติดตาม โดยเฉพาะอยางยิ่ง กําหนดการที่ คปภ.จะปรับ
เพิ่มอัตราสวนความเพียงพอของเงินกองทุนที่เหมาะสมสําหรับการเขาแทรกแซงบริษัท (Solvency CAR) ตาม
เกณฑ Risk Based Capital (RBC) เปน 140% จากปจจุบันที่ 125% ในวันที่ 1 มกราคม 2556

อยางไรก็ตาม หากบริษัทประกันวินาศภัยไทยสามารถดําเนินการตามลําดับความเขมขนในการ
กํากับดูแลธุรกิจประกันภัยของทางการได ผานการปรับกลยุทธทางธุรกิจ ตลอดจนความเปนไปไดที่อาจจะเห็น
การควบรวม หรือการเปลี่ยนเจาของ/ผูถือหุนใหญ เพื่อใหมีขนาดใหญขึ้น อันจะชวยลดตนทุนจากการประหยัดตอ
ขนาด รวมทั้งเพิ่มขีดความสามารถในการรับประกันไดมากขึ้น ก็นาที่จะเปนปจจัยสําคัญที่สนับสนุนใหธุรกิจ
ประกันวินาศภัยไทยมีความพรอมมากข้ึนในการรับมือกับสนามการแขงขันที่กําลังมีแนวโนมเปดกวาง
ใหกับผูเลนรายใหมจากตางประเทศที่จะเขามาในตลาดไทยจากการนับถอยหลังเขาสู AEC นอกจากนี้
การมีขนาดธุรกิจที่ใหญขึ้น ยังเปนการเพิ่มศักยภาพในการรับความเสี่ยงภัยไวเองไดมากขึ้น รวมถึงจะเปนการขยาย
โอกาสในการรับประกันภัยตอทั้งในประเทศและตางประเทศ ซึ่งปจจุบันยังเปนจุดออนของบริษัทประกันภัยไทยอัน
มาจากขอจํากัดดานขนาดเงินกองทุน

บทสรุป
ภาพรวมธุรกิจประกันวินาศภัยในป 2555 เม่ือวัดจากเบี้ยประกันภัยรับตรง มีการขยายตัวอยางโดดเดนใน

รอบหลายทศวรรษ ดวยปจจัยสนับสนุนหลักจากมาตรการรถคันแรกของรัฐบาล การพรอมใจปรับขึ้นอัตราเบี้ย
ประกันภัยของบริษัทประกันตาง ๆ รวมถึงการสรางมูลคาเพิ่มของแบบประกัน เพื่อใหมีรายไดจากเบี้ยประกันภัย
รับเขามาเพิ่มขึ้นสําหรับชดเชยความเสียหายจากมหาอุทกภัยป 2554 ตลอดจนการทําการตลาดเชิงรุกผานชอง
ทางการขายธนาคารพาณิชย  ซึ่งศูนยวิจัยกสิกรไทย คาดวาเบี้ยประกันภัยรับตรงรวมของธุรกิจประกันวินาศภัยในป
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2555 นาจะเติบโตไมตํ่ากวา 25-28% เปนประมาณ 175,000-180,000 ลานบาท หลังจากที่ตัวเลขจริงในชวง 8
เดือนแรก มีเบี้ยรับตรงรวม 114,697.8 ลานบาท เพิ่มขึ้น 25.32%

การขยายตัวในอัตราเรงของธุรกิจประกันวินาศภัยในป 2555 นับเปนสัญญาณที่ดีของการปรับตัวเพื่อ
ความอยูรอด หลังจากที่ธุรกิจประกันวินาศภัยโดยรวมตองรับภาระความเสียหายจากเหตุมหาอุทกภัยที่เกิดขึ้นชวง
ปลายป 2554 กวาแสนลานบาท ขณะที่ผลกระทบตอฐานะของบริษัทประกันภัยไทยโดยรวมยังคอนขางจํากัด
อยางไรก็ดี ยังมีปจจัยทาทายอ่ืนที่รออยูขางหนา และธุรกิจจําเปนตองเตรียมตัวใหพรอมรับการเปลี่ยนแปลงที่จะ
เกิดขึ้น ไมวาจะเปนกระบวนการแปรสภาพเปนบริษัทมหาชนจํากัด การเขาสูเกณฑการกํากับดูแลภายใต RBC
อยางเต็มรูปแบบ และการเปดเสรีภาคการเงินการประกันภัยตามกรอบ AEC ที่แตเดิมกําหนดไวในป 2563

สําหรับแนวโนมธุรกิจประกันวินาศภัยในป 2556 คาดวาระบบจะมีเบี้ยประกันรับตรงรวมที่แตะ
ระดับ 2 แสนลานบาทเปนคร้ังแรก แตอัตราการขยายตัวจะชะลอลงเปนประมาณ 12-15% จากผลของ
ฐานเปรียบเทียบที่สูงในป 2555 และแรงสงจากนโยบายรถคันแรกซึ่งคาดวาอาจมีอยูเฉพาะในชวงคร่ึง
แรกของป 2556 ตลอดจนการทยอยปรับลดลงของอัตราเบี้ยประกันภัยเขาสูภาวะปกติ หลังจากถูกเรียก
เก็บในอัตราสวนเพิ่มจากคาความเสี่ยงภัยพิเศษในป 2555 อยางไรก็ดี การประเมินวาธุรกิจจะยังสามารถรักษาแรง
สงการขยายตัวไวไดในป 2556 ทามกลางการคาดการณการเติบโตของเศรษฐกิจไทยที่ใกลเคียงกับปกอนนั้น มา
จากปจจัยสนับสนุนหลัก คือ ความสําเร็จในการขยายฐานธุรกิจประกันอุบัติเหตุสวนบุคคลอยางตอเนื่อง ซึ่งสะทอน
ถึงการรักษาอัตราการตออายุกรมธรรมควบคูไปกับการเพิ่มจํานวนลูกคารายใหม รวมไปถึงการพัฒนาผลิตภัณฑ
ของบริษัทประกันวินาศภัยใหมีมูลคาเพิ่มควบคูกับการขยายตลาดการรับประกันไปยังประเทศเพื่อนบานเพิ่มขึ้น

------------------------------
Disclaimer

รายงานวิจัยฉบับน้ีจัดทําเพ่ือเผยแพรท่ัวไป โดยจัดทําข้ึนจากแหลงขอมูลตางๆ ท่ีนาเชื่อถือ แตบริษัทฯ มิอาจรับรองความถูกตอง ความนาเชื่อถือ หรือความสมบูรณเพ่ือใช
ในทางการคาหรือประโยชนอื่นใด บริษัทฯ อาจมีการเปลี่ยนแปลงปรับปรุงขอมูลไดตลอดเวลาโดยไมตองแจงใหทราบลวงหนา ท้ังน้ีผูใชขอมูลตองใชคว ามระมัดระวังในการใชขอมูล
ตางๆ ดวยวิจารณญาณของตนเองและรับผิดชอบในความเสี่ยงเองท้ังสิ้น บริษัทฯจะไมรับผิดตอผูใชหรือบุคคลใดในความเสียหายใดจากการใชขอมูลดังกลาว ขอมูลในรายงานฉบับน้ีจึง
ไมถือวาเปนการใหความเห็นหรือคําแนะนําในการตัดสินใจทางธุรกิจ แตอยางใดท้ังสิ้น


